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第1章 [bookmark: _Toc147853768]总则
第1条  [bookmark: _Toc147853769]规划背景
为推进焦作市中心城区停车设施提质建设，提升停车设施供给数量和质量，切实满足群众停车需求，打造安全文明、有序畅通交通环境。依据焦作市国土空间总体规划，编制焦作市城区停车设施专项规划。
第2条  [bookmark: _Toc147853770]规划指导思想与原则
1、科学规划、分类施策。
根据发展实际，区分基本停车需求和出行停车需求，合理规划城市停车设施，构建与需求相协调、布局完善、结构合理的停车设施系统。加强商业区、办公区、交通枢纽等重点区域停车设施规划建设和运营管理。
2、政府引导、市场运作。
加强政策引导和制度保障，营造良好市场环境，坚持“谁投资、谁受益”原则，充分发挥各类市场主体积极性,努力增加停车设施供给。
3、建管并重、集约发展。
充分利用地上地下空间，提升城市停车设施有效供给能力和管理水平，推进停车资源开放共享，提高停车设施利用效率，发挥停车设施效能。
4、改革创新、支撑保障。
创新管理体制机制，完善停车收费政策，落实政府主体责任。强化资金、土地等要素支撑，推进现代信息技术融合应用，提升城市停车设施智能化服务水平。
第3条  [bookmark: _Toc147853771]规划依据
· 《中华人民共和国城乡规划法》；
· 《中华人民共和国道路交通安全法》；
· 《焦作市城市市容和环境卫生管理条例》；
· 《城市综合交通体系规划标准》（GB/T 51328-2018）；
· 《城市停车规划规范》（GB/T 51149-2016）；
· 《城市道路路内停车泊位设置规范 》（GA/T 850—2021）；
· 《车库建筑设计规范》（JGJ 100-2015）；
· 《城市停车设施规划导则》（住建部 建城[2015]129号）；
· 《河南省城市停车设施专项规划编制纲要（试行）》（豫建城[2010]42号）；
· 《焦作市城乡规划管理若干规定》（2018修订）；
· 《关于推动城市停车设施发展意见的通知》（国办函〔2021〕46号）；
· 《国务院办公厅关于进一步构建高质量充电基础设施体系的指导意见》（国办发〔2023〕19号）；
· 《关于加强城市停车设施建设管理的指导意见》（豫建城建〔2020〕131号）；
· 《关于加快发展城市停车设施的实施意见》（豫政办〔2022〕66号）；
· 《焦作市国土空间总体规划（2021--2035）》；
· 《焦作市城市综合交通体系规划（2011-2020）》；
· 《焦作市国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目标纲要》;
· 《焦作市加快发展城市停车设施工作方案》（焦政办〔2023〕5号）；
· 《焦作市加快电动汽车充电基础设施建设若干政策》(焦政办〔2021〕16号）;
其他相关的规范、标准、文件。
第4条  [bookmark: _Toc147853772]规划年限
规划年限：2023—2035年。近期至2025年，远期至2035年。
第5条  [bookmark: _Toc147853773]规划范围
焦作市国土空间总体规划确定的中心城区范围。
第2章 [bookmark: _Toc491164250][bookmark: _Toc146096519][bookmark: _Toc147853774][bookmark: _Toc491164261]停车发展战略
第6条  [bookmark: _Toc146096520][bookmark: _Toc147853775][bookmark: _Toc491164251]规划目标
按照“需求导向、适度超前、保障基本、优化出行”基本原则，构建配建停车为主、路外公共停车为辅、路内停车为补充的集约、绿色、高效、智慧停车供给体系。
1、近期目标
针对老旧小区、学校、医院和商业区等重点区域，加强停车设施供给；建成市级智慧停车平台并投入运行，信息技术与停车产业实现深度融合；居住区、医院、学校、交通枢纽等重点区域出行停车难问题得到缓解。
2、远期目标
机动车停车基本达到“有位、有序、有度”，规划控制泊位在合理水平。逐渐补齐历史欠账，基本建成以配建停车设施为主、路外公共停车设施为辅、路内临时停车为补充的城市停车设施系统；社会资本积极参与停车设施建设，推动形成依法治理、社会共治的局面，基本实现停车资源有效利用、停车设施智能高效、停车行为规范有序。
第7条  [bookmark: _Toc146096521][bookmark: _Toc147853776]停车发展总体战略
提高建筑物配建停车指标、执行严格的停车配建政策，适度建设路外社会停车场，在有条件的路段实行路内停车。停车供应坚持分地区、分时段、分类别实行差别化的停车设施供应政策，逐步建立合理的收费体制，健全管理机制，完善配套法规，推动停车产业化，以支持焦作市交通发展目标的实现。
第8条  [bookmark: _Toc491164252][bookmark: _Toc146096522][bookmark: _Toc147853777]停车发展策略
1、扩大供给，主要地区停车设施提升
老旧小区 ：充分重视老旧小区基本停车需求，通过配建停车挖潜增容、路外公共停车辅助、路内停车补充等方式，加大居住小区基本停车供给。
新建小区 ：严格执行居住区停车配建标准，以配建停车设施为主体，辅以少量的路内停车和路外公共停车，有效保障基本停车空间需求。
公共服务设施重点地区 ：合理满足出行停车需求，在学校、医院、办公楼、商业区、旅游景区等重点区域，综合采取增建设施、资源共享、价格调节、临时停车等措施，合理确定停车设施规模。
2、停车共享，提高停车资源利用效率
建立用户之间、不同建筑物之间泊位使用的开放性和共享性策略，提高既有停车设施的停车能力，重点围绕住宅小区与周边商业办公建筑制定错时共享利用停车位的措施。
3、复合开发，集约利用土地
结合城市地下空间规划，利用地下空间分层规划停车设施，在城市道路、广场、公园绿地以及公交场站、垃圾站等公共设施地下布局公共停车场，以促进城市建设用地复合利用。
4、智慧停车，提高停车效率
建立停车基础数据库和停车信息平台，将全市各类经营性停车设施信息逐步统一接入，实现公共停车信息全面联网，为市民提供余位查询、车位导航、预约车位等服务。鼓励和引导停车场经营者和所有者借助各类预约停车服务平台对外开放停车资源，盘活既有停车资源，提高使用效率。
第9条  [bookmark: _Toc491164254][bookmark: _Toc146096523][bookmark: _Toc147853778]停车分区及供应策略
在《焦作市国土空间总体规划（2021-2035）》确定的停车分区基础上，结合交通运行状况、公交服务水平以及土地开发强度等因素，中心城区划分为三类分区。
一类区为严格限制区，范围为太行路-山阳路-丰收路-普济路围合区域。在城市核心区，对停车位供给严格控制，通过停车需求管理适度控制机动车的使用，鼓励公共交通发展。
二类区为一般限制区，范围为城区外围高速内除去一类区的区域。满足基本停车需求，适度控制停车位供给。
三类区为适度发展区，范围为中心城区内除一、二类区以外的地区。在城市外围其它地区，基本满足停车需求，考虑城市发展需要，采取高标准配建停车设施，基本依靠配建车位解决停车需求，预留老城疏解后的部分停车位需求。
第3章 [bookmark: _Toc147853783]城市路外公共停车场布局规划
第10条  [bookmark: _Toc491164262][bookmark: _Toc147853784]规划原则
1、用地协调原则
落实国土空间总体规划要求，与控制性详细规划相衔接，路外公共停车场布局与城市用地布局相适应，与城市交通发展相协调。
2、布局合理原则
采取集中布局与多点布局相结合，除大型交通吸引点采用集中布局外，其他区域宜在合理服务范围内多点布局，单个公共停车场规模一般控制在300个以内。
3、集约节约原则
贯彻资源集约节约的指导思想，充分利用地下地上空间建设停车设施，提倡土地复合利用、立体开发。
4、远近结合原则
按照统一规划、分步实施原则，分阶段分步骤逐年推进停车设施建设，近期着眼泊位供给紧张地区，远期逐步完善停车供给体系。
第11条  [bookmark: _Toc147853785]规划策略
1、建成区路外公共停车场主要采取以下举措：
（1）针对老旧小区，通过建设独立占地及兼容性停车场，有效补充老旧小区基本停车泊位；
（2）针对医院、学校、商业区、旅游景区等重点地区，通过贴近需求新建各类公共停车场、内部扩容、空间复合利用等手段，全面提升重点地区出行车位供给水平；
（3）针对公共交通服务覆盖不足地区，通过独立占地及兼容性公共停车场建设，适度提升地区停车设施供给水平，合理满足停车需求；
2、新建区路外公共停车场主要采取以下举措：
针对新建地区，规划预留少量路外公共停车场，重点服务大型商业集中区、公园、体育场馆等区域，有效满足短时、高强度出行停车需求。
第12条  [bookmark: _Toc491164264][bookmark: _Toc147853786]规划布局方案
路外公共停车场按建设形式分为独立占地停车场和兼容性停车场，兼容性停车场结合公园、绿地、广场、交通设施、公共建筑和立交桥下空间等用地复合设置。依据国土空间总体规划，结合城区相关片区控制性详细规划和城市更新规划，共规划路外公共停车场237处，车位约3.6万个，总占地面积107公顷。其中独立占地停车场79处，车位约1.34万个；兼容性停车场共计158处，车位约2.26万个。
1、解放区规划65个社会停车场，共10445个停车泊位。按控制类型，独立占地23处，兼容性42处。按建设形式，地面56处，地下9处。规划近期建设10处，共585个停车泊位。
2、山阳区规划74个社会停车场备选点位，共10062个停车泊位。按控制类型，独立占地13处，兼容性61处。按建设形式，地面64处，地下8处，桥下2处。规划近期建设4处，共325个停车泊位。
3、高新区规划44个社会停车场点位，共6922个停车泊位。按控制类型，独立占地停车场14处，兼容性占地30处。按建设形式，地面41处，地下3处。近期建设1处，共220个停车泊位。
4、中站区规划17个社会停车场点位，共2910个停车泊位；其中，独立占地11处，兼容性用地6处，均为地面停车场。结合城市更新行动计划，近期建设1处，共80个停车泊位。
5、马村区规划37处社会停车场点位，共5300个停车泊位。按控制类型，独立占地18处，兼容性19处。按建设形式，地面34处，地下3处。规划近期建设1处，共170个停车泊位。
第4章 [bookmark: _Toc147853787]城市路外公共停车场充电设施规划
第13条  [bookmark: _Toc147853788]建设原则
1、系统推进、适度超前
建立系统推进机制，按照“桩站先行”的原则，适度超前建设，推进充电基础设施科学发展。
2、因地制宜、分类实施
根据焦作市电动汽车发展阶段和应用特点，遵循“市场主导、快慢互济”的技术导向，分类有序实施，加大公共资源整合力度，合理布局充电基础设施。
3、统一标准、规范流程
严格按照国家标准建设充电基础设施，加快完善充换电标准体系。规范充电基础设施建设、运营、管理流程，健全全方位保障机制。
4、市场主导、示范引领
加快优化政策环境，发挥市场主导作用，鼓励引导社会资本参与。加强示范推广，为充电基础设施发展探索新途径，积累新经验。
5、协同推进、促进发展
落实政府充电基础设施发展的主体责任，建立由主管部门牵头，相关主管部门紧密配合的协同推进机制。加强宣传引导和项目协调。
第14条  [bookmark: _Toc146182711][bookmark: _Toc147853789]建设类型
根据充电设施不同用途分类选择适宜的建设类型，原则为：
1、自用充电设施以慢充为主；
2、专用充电设施根据服务车辆充电需求，快充和慢充相结合；
3、公用充电设施以快充为主、慢充为辅；
4、鼓励自用、专用充电设施按照同时满足社会车辆充电需要建设并参与社会运营。
第15条  [bookmark: _Toc146182712][bookmark: _Toc147853790]充电设施配置标准
遵循统筹规划、科学布局、适度超前、经济合理、互联互通的原则，分区域、分场所确定充电设施配置标准和比例，满足电动汽车充电需求。
依据政策要求、参考外地市经验、结合城市停车分区规划，考虑到弹性停车设施建设的不确定性，该类停车设施设置的充电桩应结合其具体位置、规模、形式及实际需求进行配建。
第16条  [bookmark: _Toc117239945][bookmark: _Toc147853791]城市路外公共停车场充电设施规划
到2035年，共建设公共充电桩8000个（含已有），其中建设示范性集中式公用充电站5处（充电桩540个）。
第5章 [bookmark: _Toc491164268][bookmark: _Toc147853792]路内停车设施规划
第17条  [bookmark: _Toc147853793]功能定位
路内停车位主要承担临时性短暂停车功能， 属公共停车场的补充形式，不作为主要停车场模式。重点解决学校、医院、办公楼、商业区、旅游景区等重点区域白天短时停车以及老旧小区夜间基本停车需求。
第18条  [bookmark: _Toc491164269][bookmark: _Toc147853794]路内停车道路宽度要求
[bookmark: _Toc491164270]表6-1  设置路内停车设施的道路宽度条件
	道路类别
	道路车行宽度B
	停车状况

	街道
	双向同行道路
	B≥12m
	允许双侧停车

	
	
	12m>B≥8m
	允许单侧停车

	
	
	B<8m
	禁止停车

	
	单向同行道路
	B≥9m
	允许双侧停车

	
	
	9m>B≥6m
	允许单侧停车

	
	
	B<6m
	禁止停车

	巷或断头路
	B≥9m
	允许双侧停车

	
	9m>B≥6m
	允许单侧停车

	
	B<6m
	禁止停车


第19条  [bookmark: _Toc147853795]路内停车设施规划
结合现状路内停车泊位，对不符合设置规范的路内停车位逐步优化调整，保留路内停车泊位2.3万个，取消路内泊位约0.2万个。
第20条  [bookmark: _Toc491164271][bookmark: _Toc147853796]路内停车设施设置要求
1、设置要求
（1）遵循保障道路交通有序、安全、畅通的原则；
（2）处理好与机动车、非机动车和行人交通的关系；
（3）根据交叉口、公交站台、学校、人行横道等不同情况确定泊位设置的合理位置；
（4）按照道路现状和车辆方向确定泊位布局和停放方向。
2、不得设置临时泊位的城市道路
（1）人行道、城市道路绿化带；
（2）双向通行宽度不足八米或者单向通行宽度不足六米的路段；
（3）消防通道、无障碍设施通道、医疗救护通道；
（4）医院、学校、幼儿园、托儿所出入口两侧机动车道各五十米范围内，其他机关、团体、企业、事业单位和居民住宅区出入口两侧五米范围内；
（5）城市快速路、市区主干路以及其他交通流量大的市区城市道路；
（6）不得在双向通行宽度不足十二米或者单向通行宽度不足九米的城市道路双侧施划城市道路临时泊位；
（7）法律、法规规定的其他禁止设置泊位的路段。
第6章 [bookmark: _Toc491164272][bookmark: _Toc147853797]建筑物配建停车位标准
第21条  [bookmark: _Toc147853798]配建原则
1、适度满足近期停车需求
标准以近期适用为主，适当考虑远期，对建筑物近期内自身适用和对外服务的停车需求给予适度满足的原则。
2、配建指标制定适度超前
标准的确定适度超前考虑，使静态交通建设能跟上动态交通发展的步伐。
3、停车规划审批从严
停车规划审批配建标准将配建指标与建筑物的使用性质、建设规模一一对应，除特殊情况，尽量减少伸缩的余地，使建筑物停车设施的审批更加规范化，更加严格。
4、分类界限模糊化
对配建停车设施的使用管理上，配建与公共的界限要模糊化，提倡配建公共化原则，即配建停车设施对社会开放。
第22条  [bookmark: _Toc147853799]建筑物分类
将建筑物分为住宅、医院、办公、商业、文体设施、交通枢纽、游览场所、学校、社会福利、工业物流仓储等10个大类。
第23条  [bookmark: _Toc147853800]停车配建标准动态评估
定期开展建筑物配建停车设施标准的评估工作，根据评估结果调整建设项目停车配建标准。
第7章 [bookmark: _Toc491164280][bookmark: _Toc117613606][bookmark: _Toc146182723][bookmark: _Toc147853801]智慧停车系统建设规划
第24条  [bookmark: _Toc146182724][bookmark: _Toc147853802][bookmark: _Toc117613607]功能定位
智慧停车在城市停车中处于核心统领地位，以智慧停车管理平台为中心，联动路外停车建设、路内停车建设和上位管理平台。实现使用端（为民服务）、运营端（停车运营）、管理端（停车监管）可视化管理。
第25条  [bookmark: _Toc146182725][bookmark: _Toc147853803]建设时序
基于试点，由点及面，由区域到城市全面铺开智慧停车建设。优先搭建统一的智慧停车管理平台，近期逐步推进部分政府资源公共停车场智能化提升改造和停车矛盾突出区域路内停车智慧化升级；远期进行社会资源停车场数据接入，其他政府资源公共停车场改造及城区其他区域路内停车泊位改造升级，同步开展停车诱导系统建设。
第26条  [bookmark: _Toc146182726][bookmark: _Toc147853804]智慧停车建设内容
主要建设内容为智慧停车管理平台、路内停车收费系统、停车场收费系统、停车诱导系统等的建设。
1、智慧停车管理平台建设
智慧停车管理平台接入前端各停车点，对数据进行梳理与综合应用。为停车运营商提供停车运营服务；为车主提供便捷的停车服务；为政府提供监管决策。
2、路内停车收费系统
根据现场路段实际情况采用智能摄像机、地磁为主要的车位管理感知设备，以图片和视频的形式记录车辆停车的完整过程，形成完整的停车取证数据链。
3、停车场收费系统
通过前端信息采集系统获取车辆基础信息，利用网络，将车辆信息数据发送至后端管理中心，确保车辆的进出有据可查，车辆的进出可控，加强出入口的高效和安全管理。真正实现停车场管理的智能化、无人值守。
4、停车诱导系统
在城市交通入口、主次干道、停车点附近设置一二三级诱导屏，由智慧停车管理平台直接管理。通过诱导屏向公众发布泊位信息，充分利用周边停车资源，提高城市停车资源整体利用率，缓解城市停车压力。
第27条  智慧停车系统规划方案
1、搭建城市智慧停车管理平台
建设停车服务中心，完善大厅软硬件建设。平台考虑本地化部署和云部署。
2、路内停车收费系统规划
城区路内智慧停车收费建设规划结合道路路内停车泊位规划方案，逐步实施，以点带面，覆盖全城。到2025年，试点路内停车位智慧化改造，一期试点5个路段，约1900个泊位，二期试点14个路段，约3200个泊位，共5083个停车位。
3、停车场收费系统规划
同步公共停车场建设规划，优先改造政府资源公共停车场，逐步改造智能化公共停车场，并制定配建停车场改造技术标准，实现路外停车资源统一智慧化。
4、停车诱导系统规划
诱导系统应结合诱导区域特点设计成三级系统。
第8章 [bookmark: _Toc146182728][bookmark: _Toc147853805]非机动车停车设施规划
第28条  [bookmark: _Toc146182729][bookmark: _Toc147853806]非机动车停车设施设置原则
1、以人为本原则
非机动车停放区应当以需求为导向，符合市民的出行需求，能够方便市民快速便捷存取车辆，保证车辆进出停放区畅通无障碍，促进非机动车合理高效使用。
2、安全美观原则
非机动车停放区的设置应当保障用户存取车辆安全，同时有利于引导规范非机动车停放秩序。停放区不应设置在影响城市交通和城市容貌的主要道路、景观道路及景观区域内。
3、交通适宜原则
非机动车停放区应当能够合理利用道路空间，避免影响车辆、行人的正常通行，或影响其他公共设施的正常使用。
4、衔接顺畅原则
非机动车停放区应靠近目的地设置，方便市民利用非机动车出行和接驳其他交通方式。
5、因地制宜原则
充分利用绿化带、设施带、轨道交通站出入口后侧等空间灵活设置。
6、规模适度原则
停放区规模应当结合交通需求以及用地空间等多方面因素进行合理确定，并方便维护管理。
第29条  [bookmark: _Toc147853807]非机动车停车设施规划
1、非机动车停车配建指标规划
应有严格、完善的法律法规和监督机制，确保配建标准的落实；考虑配建指标的政策延续性，实现平稳过度。
2、非机动车停车管理规划
（1）共同规范共享单车停放秩序
结合共享单车的特点和用户使用情况，充分听取用户的意见，对自行车可停放区域、不可停放区域、停放要求等内容进行明确。
（2）共同推动共享单车停放区域设置
积极协调政府相关部门，推动城市公共区域非机动车停放区域的设置工作；积极协调全市各物业公司，推动各物业按照实际需求，自行设置非机动车停放区域工作。
（3）共同建立自行车用户诚信系统平台
将自行车用户遵守交通秩序等文明信息纳入到平台当中，对于存在交通违法的自行车用户，统一纳入到平台黑名单中。
3、非机动车停车设施分类规划
（1）配建非机动车设施
严格执行配建标准，实施差异性管理，配建区域与非配建区域实施实施出行比例差异、交通管制差异策略。
（2）路外停公共车场区域
土地允许公共停车场用地预留10%-20%为非机动车公共停车场，解决公共自行车停车需求。
（3）路内区域
结合人行道区域设施，在不影响行人通行的情况下，重点施划商场、医院、办公等公建区域。
（4）商场区域非机动车停车设施优化规划
1）以商业为主体强化商业主体责任，商业周边设置停车棚，为居民遮阳挡雨，提供更优质的停车服务，引导居民规范停车。
2）规范设置非机动车停车标志标线。
3）人行道上磨损的线要重新施划。
4）新增非机动车免费停车场，增加停车区非机动车服务。
5）强化商场主体责任，增加现场秩序维护引导人员。
6）利用公众号、短信、新闻等向市民群众宣传规范停车。
7）非机动车禁止占用区域、消防通道、盲道，违者拖车。
8）建立健全停车收费规范，收费价格机制。
第9章 [bookmark: _Toc491164286][bookmark: _Toc147853808]近期建设规划
第30条  [bookmark: _Toc147853809][bookmark: _Toc491164287]近期停车改善策略
结合城市停车缺口，聚焦群众关切，重点针对老旧小区、学校、医院、办公楼、商业区等区域，多措并举加大停车设施供给力度，进一步提升城区公共设施服务能力。
利用城市更新行动契机，结合老旧小区、老旧厂区等改造，积极挖潜、新建停车设施，有效保障基本停车需求。
统筹利用各类土地资源，通过加快建设一批独立占地和兼容性停车场、利用边角地块建设临时停车场等多种形式，加大公共停车场建设力度，合理满足出行停车需求。
第31条  [bookmark: _Toc147853810]路外公共停车场近期建设
近期重点针对老旧小区、医院、学校等周边停车难问题，规划建设路外社会公共停车场17个，公共停车泊位1120个，共3.9公顷。其中解放区10个、山阳区4个。
第32条  [bookmark: _Toc147853811]路内停车泊位近期建设
结合现状路内停车泊位，对不符合设置规范的路内停车位逐步优化调整；以解决停车难、引导示范为主，综合考虑舆论因素、示范引导、解决停车难等因素，试点路内停车位智慧化改造，一期试点5个路段，约1900个泊位，二期试点14个路段，约3200个泊位，共5083个停车位。
第10章 [bookmark: _Toc491164289][bookmark: _Toc147853812]政策建议与保障措施
第33条  [bookmark: _Toc117613613][bookmark: _Toc146182736][bookmark: _Toc147853813][bookmark: _Toc491164290]公共停车场建设政策建议
1、城市地下空间建公共停车场
利用城市公共绿地、广场地下空间开发地下停车场，解决城市停车空间不足的问题，建议由政府采取多样化的建设方式。
2、鼓励建设单位建公共停车场
在满足技术要求前提下，鼓励建设单位建设公共停车场，政府提供优惠政策，对公众开放，并提供使用便利。
3、完善公共停车设施建设奖补政策
建设公共停车设施,在新建停车泊位数超过一定数量、不改变用地性质且不减少停车泊位的前提下,可以配建商业设施；建设立体停车设施的给予资金补助。
4、优先保障公共停车场用地
中心城区控制性详细规划编调时，优先考虑既有公共停车场的用地保障。
第34条  [bookmark: _Toc117613614][bookmark: _Toc146182737][bookmark: _Toc147853814]停车产业化发展实施建议
1、加强政策构建和完善市场规则
制定《焦作市停车设施建设管理条例》，培育、扶持和监管停车企业；规范停车收费行为。
2、成立专门的停车建设管理机构
成立专门的停车建设管理机构，构建停车建设协调机制，保障城市停车建设活动快速有序开展。
3、规范引导停车产业发展
发布《焦作市经营性（路外）停车场管理服务规范（含备案）》、《焦作市道路路内停车泊位管理服务规范》等相关规范，引导城市停车了科学规范发展。
4、鼓励开展智慧停车建设
鼓励城区停车设施智能化改造，统一纳入智慧停车平台。以点带面，加快进行智能化建设，争取实现全市覆盖。
5、优化收费价格机制
制定覆盖中心城区的收费管理办法，合理提高路内停车收费，平衡路内路外停车压力。
6、建立机制保障体系
建立停车场建设简化审批、资金保障机制、土地优先供应机制，形成违法停车常态化执法机制。
第35条  [bookmark: _Toc117613615][bookmark: _Toc146182738][bookmark: _Toc147853815]停车收费方案
1、停车收费政策的制定
优化停车收费标准和收费结构；采取合理的停车收费模式。
2、完善智慧停车管理平台
建立统一的停车收费管理平台，有效整合停车收费和诱导系统。
3、区域差异化停车收费方案
收费区域差异化；收费时间差异化；路内路外差异化。
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